


fournit

la tonne
kilométrique

au prix
le plus bas

grdce a

sa_LONGEVITE
sanctionnée par
une garantie de
1 an
sans limite
de kilométrage.

sa FAIBLE CONSOMMATION
son taux d'ulilisation élevé
<> s 1o REDUCTION e minipum

DES IMMOBILISATIONS FORCEES.

LONGEVITE




4 Un UNIC est construit pour durer




FAIBLE CONSOMMATION

MINIMUM

(X

UN

fournit

la tonne
kilométrique

au prix
le plus bas




D’IMMOBILISATIONS FORCEES

KX
a«w




_ PUISSANCE DU MOTEUR a tous les régimes
UN
accomplit
de fortes
moyennes

sur route
grdce a

@ la PUISSANCE DE SON

&), sa BOITE A
> 8 VITESSES

<@ son excellent
&> Rivvort
CHARGE UTILE

POIDS MORT




SECURITE

offre
le maximum

de SECURITE
<@ de MANIABILITE
de CONFORT




MANIABILITE




CONFORT




AMIONS
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Chassis porteur, charge fofale
5.200 kg.
Tracteur routier, 9.000 kg. re-
morqués.

Moteur Diesel 77 CV & 1.850 i/m,
4 cylindres 118 x 150.

Boites 4 vifesses.

Pont AR & simple démultiplication,
type GLEASON.

Cadre rigide, surbaissé a I'AV,
forement ~ entrefoisé. ~Longerons
droits et paralléles, autorisant

I'adaptation des carrosseries avec
le maximum de facilfé.

Direction & gauche, a vis globique
et galels oscillants fype GEMMER.
Essie avant reculé, permeftant un
rayon de braquage réduit et une
grande maniabilité.

Freinage BENDIX LOCKEED.
Graissage général du chassis,
TECALEMIT, type hydraulique.
Emplacements de carrosserie,
chassis court : 3 m. II;

chassis normal : 4 m. I2.




porteur, charge fotale

Tracteur routier, 12.000 kg. re-
morqués.

Moteur Diesel 90 CV a 1.950 f/m,
4 cylindres 118 x 150.

Boite 4 vifesses. Pour les chassis
tracteurs et courts, bote 8 vitesses de
série, avec commande présélective
du réducteur par air comprimé

Pont AR, a simple démultiplication,
type GLEASON.

Cadre trés rigide, surb
I'AV fortement entrefoisé.

Direction & gauche & vis ef écrou
régulés baignant dans I'huile. Essiey
AV reculé assurant une répartition
parfaitement équilibrée de la charge
dans foutes les conditions d'ufili-
sation.

Freinage commandé par disposifif
4 air comprimé WESTINGHOUSE.
Graissage général du chassis :
TECALEMIT, type hydraulique.
Emplacements de carrosserie,
chassis court : 3 m. 64

chassis normal : 4 m. 71;

chassis long : 5 m. 36.




Chassis porteur, charge fofale
9.000 kg.

Tracteur routier, 14.000 kg. re-
morqués.

Moteur Diesel 100 CV a2.000 t/m,
4 cylindres 118 x 150

Boite 8 vifesses avec commande
présélective du réducteur par air
comprimé.

Pont AR & simple démulfiplication,
type GLEASON, carfer du pont AR
renforcé.

dre irés rigide, surbaissé &
I'AV fortement entretoisé.

Direction & gauche, & vis et &crou
régulés baignant dans I'huile.
Essiev AV reculé assurant une
répartition parfaitement équilibrée
de la charge dans foutes les condi-
tions d'utilisation et une grande
accessibilité au mofeur.

Freinage commandé par disposi-
fif & air comprimé Westinghouse,

<yl. par rove.
Graissage général du chassis :
TECALEMIT type hydraulique.
Emplacements de carrosserie,
.6

chassis long



Chassis porteur, charge fofale
500 kg.

Tracteur routier, 20.600 kg re-
morqués.

Moteur Diesel 130 CV & 1.850 f/m,
6 cylindres 118 x 150,

oite 8 vitesses avec commande
présélective du réducteur par air
comprimé.

Pont AR & simple démultiplication,
fype GLEASON, carter du pont AR
renforcé.

Cadre frés rigide, surbaissé & 'AV,
forfement entretoisé.

Direction & gauche, < .is ef écrou
régulés baignant dans I'huile.
Essieu AV reculé assurant
répartition parfaitement équilibs
de la charge dans foutes les condi-
tions d'ufilisation et une grande
accessibilité au moteur.

Freinage commandé par dispositif
4 air comprimé WESTINGHOUSE,
| cylindre par rove.

Graissage général du chassi
TECALEMIT type hydraulique.
Emplacements de carrosserie,
chassis court : 3 m. 74;

chdssis normal

chisls longs : 6 m 39, e e’

ARPARS 197
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